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Tirage a 700 exemplaires

Roulons En Ville a Vélo
Maison des associations
Bureau 207

Rue Saint Jean

e R Ev .l e rl e S
Samedi 6 juin 2009
Féte du vélo...

.Faites du bateau

Réservez dés maintenant.
Une journée inédite au bord du Rhéne a véloetenb  ateau,
en famille, entre amis.

Nouveau site Internet

Animations pendant la pause pique-nique : musique, bu-
vette, découverte a pied ou a vélo de Tain I'Hermit  age et
Tournon.

Reservatlon pour la sortie « Batovelo »
Organisée par REVV le samedi 6 juin 2009

Nom et prénom : Une participation aux frais est demandée aux ppatids :
Adresse : 10 € par adulte (12 € pour les inscriptions prisgeur du départ)
Code postal et ville : 5 € par enfant de moins de 16 ans, gratuit po8t'leenfant.

Téléphone : Bulletin et chéque a retourner a: Roulons en Vilééo
Adresse courriel : Maison des associations
Nombre d’adultes participants : Eggoge{'/'; ;ﬁ(‘;"g

Nombre d’enfants participants :

Je réserve le trajet en bateaua l'aller, au retour, indifférent.
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Urbanisme et vélo

Tu le ranges ou, ton vélo ?

Quand on pose cette question a un cycliste on ribypiel-
sieurs réponses. Il y a celui qui a la chance dfawee mai-
son avec une cour, un garage, pour lui, pas delépmab;
mais celui qui habite dans un immeuble disposenrang
d’'un local adapté. Alors, apres s'étre fait volarau deux
vélos sur la voie publique, il lui reste la solutide le mon-
ter dans I'ascenseur et de le mettre sur le badcode I'at-
tacher a la rampe de I'escalier si la coproprié&é'interdit
pas de facon catégorique. Le garage ou la caendyil y
en a, sont souvent difficiles d’acces et la platdimitée.
Alors que faire pour ranger son vélo a domiciledm@ent
éviter de le transporter dans les étages quane l&igla
condition physique rendent cet exercice impossible

Le développement de la pratique du vélo pour tass@
par la réponse a cette question.

Il N’y a gu’une solution : la création, dans chagage d’es-
calier ou chaque immeuble, d'un local a vélos isaff-
ment grand et sécurisé.

C’est ce que demande prés de la moitié des casdidi-
chat d’un appartement.

Pourquoi n'est ce pas l'usage ?

A Valence, il n'y a pas d'obligation en ce senssiEnPLU
(Plan Local d'Urbanisme) alors que certaines viilapo-
sent de réserver 1 m 2 a 1.5 m? par logement. Coirfiangt
2m2 pour ranger correctement un vélo, ca fait mais
vélo par logement. Comment fait une famille de 8 ger-
sonnes ? Si une ville veut développer l'usage da, wn
ratio de 1 vélo par piece habitable serait plusnabr

Dans les immeubles neufs

Les locaux collectifs coltent cher a la réalisatirils ne
sont pas vendus comme partie privative. lls passemc a
la trappe comme dans cet immeuble en constructos tk
centre ancien de Valence, qui se vend avec le ldhate
Qualité Environnementale. Il y a bien sir des gesagn
sous-sol et des places de stationnement en rehalessée,
mais il n'a pas de local pour les poussettes stvédos !
Regardez aussi les nouveaux immeubles du boutage-I’
nue Victor Hugo, il y a une piscine mais les védosit sur
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les balcons ! Quand on consulte les projets, apestoit
que, quand ils sont prévus, les locaux sont trditspet pla-
cés dans des recoins quasi inaccessibles. Les catedles
aussi, disparu. Quelle est donc la solution ? lledpa

Dans les immeubles anciens

Beaucoup de vélos de ville se retrouvent dans dessc
dont I'accés est dissuasif. Il y a parfois des lcpour les
ranger, mais ils sont rarement fermés. Il arrivgglément,
qgue le stationnement des vélos soit, sans raisaterée,

interdit dans les parties communes.

Chercher des emplacements pour les vélos dansifesu-
bles reléve de la volonté des propriétaires, loeatat syn-
dics.

Il existe des locaux inoccupés et bien situés emdee
chaussée. Il est, aussi, possible de construiraloes dans
les cours intérieures ou dans les espaces commhxiste
méme des solutions de box sur le domaine publiccdi

de ces aménagements ne représente pas des somnmsies co

dérables. La dépense peut méme étre prise en ctange
les opérations programmeées de I'habitat. Il fasasavoir
gue la ol une voiture est garée, on peut rangenans 10

vélos.

Si I'on veut développer l'usage du vélo pour lepldée-

ments courts, de moins de 3 km, il faut que poustgeu-
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Tu le ranges ou, ton vélo ?

nes ou vieux, il soit plus facile de prendre solo e sa
voiture.

Le local a vélos doit étre placé a coté de la pdigatrée,

sans seuil, de plain-pied avec I'extérieur.

Il doit étre équipé de points d’attache et avoiagnes sécu-
risé par clef, digicode ou autre.

Cela impligue un changement radical d’attitude aeart

Rhone-Alpes : la région équipe les gares de

consignes a Vélo

des promoteurs, des architectes, des gestionndiessco-
propriétaires, des locataires et des élus. Mdautl se parler
pour trouver ensemble des solutions.

Nos voisins Suisses sont assez surprenants !
Dans les immeubles neufs, le local & vélos, siteété de
I'entrée, est grand, propre, clair et toujours plée vélos,
fauteuils et poussettes.
Dans les immeubles anciens, trés souvent des abns
aménagés dans les espaces communs.
Pourtant, rien ne prédispose un Suisse a utilisarv&lo
plutdt que sa voiture, ni le climat, ni le relief,le niveau de
vie, mais il considére que c’est plus simple, ige, meil-
leur pour la santé.

Albert

IR e

Plusieurs gares de la région sont désormais €quiifée en pente douce. L'inter-modalité entre le raileetélo de-
consignes a vélos, comme le montrent, a Saint Rambeyient réalité. C'est tout neuf, les choses changédons les

d’Albon, les photographies ci-dessous. En plus,egzin,
on accéde désormais au passage souterrain palone r
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e et deplacements

Pour une meilleure qualité de la vie en ville

Quel est le meilleur indice de la qualité
de la vie dans une ville ?

c’est sa “cyclabilité”

En effet, une ville ou les habitants peuvent etfecta plu-
part de leurs déplacements quotidiens en vélo deena
aisée et agréable, est une ville :

* qui a su organiser I'espace pour réduire les digtsn
entre les zones d’habitation et les divers lieux aetivités
urbaines,

* qui a su —de ce fait- réduire les déplacements nisét®
individuels,

* et qui, par conséquent, a pu également réduiraries
pacts négatifs sur la santé qu'engendrent les céplants
motorisés et qui, en réduisant ces contraintes, @e@gonner
de la convivialité aux rapports entre citadins.

Il faut donc s’efforcer de rendre les villes vébitment
cyclables.

Pour rendre une ville cyclable il y a deux méthodes
créer des aménagements spécifiques pour les vélos,
s’employer a réduire les déplacements en automo-
bile.

Si —dans les conditions et les pratiques actuelessdeux
méthodes ne sont pas antinomiques, il faut bien goe
pour rendre les villes vraiment conviviales, casiire
adaptées aux cyclistes et aux piétons (sur quiseepani-
mation des villes) il est fondamental d’'opérer @UBLE
REDUCTION du trafic automobile :

1) réduction en NOMBRE des véhicules circulants,
2) réduction généralisée de leur VITESSE.

La clé de cette double réduction du trafic autorheobasse :

zones ou le niveau de contraintes sur le statiopnemst
FORT (étude du Certu, 2009)

* La tolérance du stationnement illicite favoriseshge de
'automobile et développe lincivilité. Or le statinement
sauvage des automobiles (notamment sur les tg)ttest
un phénomeéne de grande ampleur dans les villesdises :
un véhicule est en stationnement sauvage toudlestres
de trottoir, et dans 2 cas sur 3, ce véhicule damsins de
90 cm aux piétons (selon une étude de I'Adetecsémlen
2001).

* Pourtant la répression de ces pratiques esteffécace.
Selon la méme étude, dans une ville ou la murlitépa
demandé a la police de sanctionner ces pratiqaespleur
du phénomeéne de stationnement sur les trottoiiask pu
étre réduit de 10 a 30 fois.

Sur cette question, la politique des villes francaes est
d’une grande hypocrisie.

* Toutes se disent favorables au vélo (le vélo c'est

“écolo”, c’est sympa et ca ne colte pas cher Jte® se
disent attachées a la réduction du trafic autoreobil

Mais toutes les villes francaises (Valence compnigser-
vent sur I'espace public deux fois plus de plagestation-
nement automobile que les villes suisses ou d’Eurdp
Nord de taille comparable. Et comble, les villeanfraises
répugnent a réprimer le stationnement illicite egard des
regles qu’elles ont elles-mémes instituées !

La raison implicite est bien connue : il s'agit dee mé-
contenter personnege qui signifie pour les élus de toutes
tendances que I'électeur est forcément un automtebijet

méme un automobiliste acharné, incapable d’envisage

d’autres modes de déplacement !). Pourtant de rearsbs
études ont démontré que le conservatisme des @lcete
guestion repose sur une perception erronée denitpi
publique et des changements que les citoyens sétd
accepter.

Une autre raison est la crainte des élus que lestrietions

* dans une perspective a long terme : par unesautrdu stationnement ne conduisent les entreprisesestd¢om-

organisation de I'espace urbain faisant prévatimixité et
la compacité du tissu urbain. Un changement detiqpad
est nécessaire pour en finir avec I'étalement wrlzile
zoning par activité,

merc¢ants du centre, a se délocaliser en périphéaa les
municipalités des communes péri-urbaines s’effdraim
les attirer. Mais :

1) c'est aux politiques de substituer au niveau

* dans une perspective & plus court terme : par unl’agglomération la coopération a la concurrenceueltz

maitrise du stationnement automobile.

Pourquoi la maitrise du stationnement automobile ds
elle si importante ?

* Parce que la décision de se déplacer en autoenalekt
déterminée ni par la distance, ni par le temps atequrs,
mais par la facilité a disposer d’'un stationnenant deux
extrémités de son parcours (ainsi par exempleaitgse la
plupart des déplacements domicile-travail en veitrgpo-
sent sur les facilités de stationnement offertsisureu de
travail)

* Des reports importants des automobilistes versdache,
le vélo et les transports en commun sont obseraas kks

entre communes,

2) c’est aux activités commerciales du centreaite f
preuve d’inventivité pour s’adapter aux conditiormuvel-
les du marché. Et plutdt que de réclamer des pldeesta-
tionnement (en surface et juste a c6té de leuridpoit!) il
serait plus pertinent pour les commerces des ceniiles
d’adopter d’autres stratégies, comme : recréercdesner-
ces ou des activités qui en ont disparu (par exentpb-
gueries, bazars) développer les services et, ditydar, la
livraison a domicile (ce que fait la vente par int qui va
devenir un concurrent pour tous les commerces lsctue
ceux du centre comme ceux de la périphérie). Etqumil
ne pas mettre devant les boutiques des emplacepeuts
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Pour une meilleure qualité de la vie en ville

permettre le stationnement des vélos ?

Certains soirs, la voie bus des boulevards se
transforme en parking, tant pis pour les vélos!

Une meilleure maitrise du stationnement automobdans
les centres-villes est possible et cela, dés neaiubt.

Et la maitrise du stationnement va de pair et sans
co(t pour la collectivité avec la réduction desssies en
agglo a 30 km/h, qui permettra ainsi la mixité eré&s dif-
férents modes de locomotion sans aménagementsfispéci
ques.

Car 'aménagement « cyclable » n’est qu'un pis-
aller, qui sera toujours imparfaitet qui présente imman-
guablement des inconvénients. || manquera toujales
cette qualité pourtant essentielle pour la séculééconti-
nuité, car quand les techniciens des villes arrivent sur u
point critique, soit ils ne savent pas faire etralmanent,
soit ils pourraient faire, mais cela impliqueragsdcots ou
des restrictions pour I'automobile devant lesquestsvilles
reculent (cas typique : les ronds points sur la 582 a
Guilherand et Saint Peray).

Jean-René

Vélos en LIBRE-SERVICE,
vélos en LOCATION,
stationnement des veélos
dans les immeubles.

Les vélos en libre-service se développent dangrasdes
villes et rencontrent un grand succes. Valence Majdéci-
dé de mettre en place ce service rapidement.

Cet équipement s’adresse aux personnes qui n'‘anidpa
vélo et qui veulent se déplacer autrement et @pglement
gu’en voiture, la ou le stationnement devient te¥e et trés
cher et ou les transports en commun sont peu peafus.
Il semble que les usagers des transports en comspiant
les premiers visés.

Pour les cyclistes, il est rassurant de voir las admettre
gu'il faut vraiment pouvoir se déplacer autrementeq
voiture.

Mais le vélo en libre-service est-il
lence aujourd’hui?

N’y a-t-il d’autres solutions plus adaptées et rsainlteu-
ses ?

Une offre de location de vélo a la journée estamdée par
les REVVeurs depuis longtemps, en priorité a laghien
placée pour tous ceux qui viennent a Valence tiavai
retrouver leur famille ou visiter la ville. Troisuoquatre
points supplémentaires de location, judicieusemépértis
sur I'agglomération, seraient utiles, sans investisent trop
important.

Ceux qui vivent dans des logements collectifs njoad de

une priorfiéur Va-

vélo, pour la plupart, car ils ne disposent pasidacal sé-
curisé et facilement accessible pour le rangeegqtarvien-
nent pas toujours a le monter sur leur balcon. damirla
ville n'aiderait-elle pas les propriétaires, quishént a in-
vestir, a créer ou améliorer de tels locaux?
Les risques de dégradations sont réels mais ne isorpas
mieux contrdlés quand les aménagements ont étdédeet
sont gérés par les résidents ?
Pour les immeubles neufs en centre ville, pourtpgocom-
munes n'imposent-elles pas la réalisation de pareslos
en rez-de-chaussée?
Aujourd’hui, en I'absence de toute contrainte régataire,
ni les promoteurs, ni les syndics de copropriét&adent
investir ou gérer des locaux a vélos qui ne gémé&recune
recette et peuvent susciter des problemes.
Les collectivités publiques doivent-elles changerplan
local d'urbanisme ou doivent-elles implanter cesaage-
ments sur le domaine public?
Financement public ou privé ? Cela mérite réflexion
REVV
Nota : VELOV et VELIB offrent des vélos en librersiee.
lls bénéficient des énormes recettes publicitajuespercoit
la société J.C. Decaux a Lyon et a Paris.
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Campagne « Respectez les cyclistes »

La FUBicy et son réseau de plus 150 associatiogandr
saient, en mars et avril, une campagne nationat®oenu-
nication sur le théeme "Respectez les cyclistes"VRE&
décidé de participer & cette campagne de sessitidn a
destination des automobilistes qui empietent ssialména-

ment irréfléchi ainsi que les sanctions auxqueltes'expo-
sent. Nous pensons que cette action commune aarparn
tée médiatique et nous fera réaliser, a tous, qQue avons
l'obligation de partager la rue et de faire predeecivisme,
en toutes circonstances.

gements cyclables, les trottoirs et les passagaerna afin
de leur faire prendre conscience du risque quits €ourir
aux autres usagers.

Une quinzaine de REVVeurs se sont donné rendez-vot
vendredi 3 avril, a 18h00, sur les boulevards, épad de la
rue des Alpes, pour une premiere opération.

Nous avons cherché a rencontrer les automobiletem-
fraction pour leur signaler la géne occasionnéesausagers
moins protégés qu'eux.

Malgré I'exaspération bien compréhensible de cestai
d’entre nous, nous avons réussi a rester cordiaer & §
plupart des conducteurs, qui sont repartis en s%sat.
Nous espérons pouvoir recommencer bientdt uneradio
ce type avec l'assistance d'agents de la policécipate a
vélo. Nous avons fait une demande a la municipalaéé
Valence qui nous a répondu favorablement.

Le but n'est pas de verbaliser les automobilistegn&ac-
tion mais de leur rappeler les conséquences d’umpode-

Stationnements intempestifs rue Denis Papin

Marquage en milieu scolaire : On continue

Date

Avec le soutien du Ministére des Transports et dar@on- Etablissement
nateur Interministériel Vélo, la FUBIcy propose wgrande

opération de marquage des vélos en direction desge

Camille Vernet mardi 31 mars

Cette action se poursuit en 2009. L'objectif esthtrquer Montplaisir jeudi 2 avril
gratuitement 10 000 vélos, lors de journées spéciales orga-l—— i _ _ _
nisées en partenariat avec les établissements eitges Saint Victor jeudi 30 avril
ment scolaire. Institut Notre Dame jeudi 14 mai
REVV a repris contact avec des établissements nigyas Lycée des 3 sources jeudi 28 mai

pu participer I'an dernier et a recommencé sescesade

marquage gratuit, grace a l'aide de ses bénévetede( sa

fameuse remorque REVYV). Nous avons une fois de plus
apprécier I'accueil enthousiaste qui nous a étérvéspar

les responsables des établissements concernés.

Le vol des vélos constitue, avec l'insécurité ratise un

frein essentiel & la pratique du vélo en ville. Rant les

solutions existent : marquage Bicyc8d antivols de qua-
lité (cf. tests REVV).

A découper et & renvoyer avec votre chéque

REVV ADHESION 2009

NOM Prénom :
Adresse :
Téléphone : Mail :
a renvoyer directement a la trésoriere :
Cotisation individuelle 8€ Soutien| |....... € Nicole LEYNIER
Cotisation familiale 12 € Demandeur d’emploi, étudiant,... 5€ 3 rue Gustave Flaubert
Veuillez trouver ci-joint mon réglement de .......euros par chéque a I'ordre de REVV 26000 VALENCE

Année de naissance :



Nouveaux aménagements @ SIIIGIIN

D86 a Beauchastel Pont Mistral

La Direction des Routes de I'Ardeche tient ses @®8BS.  pont Mistral : Circulez, y a plus rien a voir !

Le reliquat des crédits a bien été utilisé poutiséala  gn novembre 2007, REVV écrivait a la mairie de Viake
continuité de la bande « cyclable » & ChateaurobDgen- pour lui signaler le probléme du débouché du Poistril,
mage que le reliquat n'ait pas été un peu plusémment |5 pande cyclable étant coupée par les automasiliatri-
pour traiter la partie plus au sud vers le girat@iinsi que la  \ant 3 grande vitesse et surpris par le virageprobléme
traversé du Turzon ou on pourrait simplement ré&dlfr  est pas simple et nécessiterait une réductiola détesse

bande peinte au centre de la chaussée pour agswenti-  en amont ainsi qu'une refonte de toute la signtadisahori-
nuité de la bande multifonctionnelle! zontale et verticale. La solution adoptée,
, -bande rugueuse pour ralentir la vitesse mainténue
Développement durable, 70 km/h e s bande cvelable dans | f
: -suppression de la bande cyclable dans le camefou
assez de dISCOUI’S, (interrompue quelques métres avant)
des actes! -perte de la priorité aux vélos,

-passage par le trottoir (pied a terre car initexdx
A ROVALTAIN, les travaux d’agrandissement (450 mag  cyclistes de plus de 8 ans)
du parking de la gare ont démarré. Si le site dtadux assure, certes, une sécurité améliorée en trarasfibrfas
desservi, il N’y aurait pas besoin d’autant de @éade par- cyclistes en piétons. Mais elle évite surtout deafiser le
king. Les bus CTAV s’arrétent toujours a 500m dé&kre  trafic motorisé, aux dépens des cyclistes qui maiset pas
de Valence TGV. C'est normal, puisque les bus dentz-  prendre leur place sur la voie.
Major ne peuvent sortir du périmétre de I'agglortiéra
sans dérogation; pour cela les différentes colli#és loca-
les devraient s’entendreRien de nouveau n'a été entre-
pris pour les aménagements cyclables entre Valenet
Romans. A ROVALTAIN ca ne bougerait qu'a I'occasion
des visites du président de la République?

Le départ des balades est au Champ de Mars, devaet kiosque Peynet (Valence)
Elles sont gratuites, sauf celles encadrées panvalVille d’Art et d’Histoire

Pas d’inscription préalable, il suffit d'étre aundez-vous

Renseignement a REVV (Roulons En Ville a Vélo) au 947 88 40

Samedi 16 maide 8 h30a13h: Bourse aux vélos, place Manouchian, a Valence

Dimanche 17 mai,a9 h 30 : Balade les grottes et le musée de Soyons avecide @participation aux frais)

Samedi6juna9h: Féte du vélo, balade a Tain et Tournon, allerld e&retour en bateau ou l'inverse
(participation aux frais pour le bateau)

Dimanche 7 juina9h 30 : Féte européenne du vélo, organisé par le consedrgl, parcours fermé a la circulation
automobile toute la journée, Valence Malissard, @hdbDépart 9 h 30 kiosque Peynet.

Dimanche 21 juin a9h: Balade a Crest

Samedi 4 juilletde 14 h30a17 h: Marquage bicycode®, place St Jean a Valence

Samedi 5 septembre de 14 h 30 a 17 hMarquage bicycode®

Samedi 19 septembre a8 h 15 : Journée nationale des voies vertes, la vallée liwdade Montélimar a Dieulefit, rendez-vous a
la gare de Valence a 8 h 15 pour prendre le toairg 8 h 50 a la gare de Montélimar.
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M | F
| ete du Velo
B sam 6 juin 2009
Balade entre Valence et Tournon
en bateau et a vélo...
; Rendez-vous au kiosqgue Peynet & 9h, Retour a Valence vers 17h. Pique-nique
i tiré du sac sur les guais du Rhéne a Tournon et animation locale. Vous pouvez

faire 'aller en bateau-péniche et le retour & vélo, ou e contraire ! |l suffit de
préciser votre choix lors de 'inscription (recommandée).

Tarifs :
B Inscription avant le 6 juin, pour 1 trajet en bateau :
- pour 1 adulte : 10 €
- pour 1 enfant ; 5€ (gratuit pour le 3*™ enfant)

W inscription le jour méme, (selon les places disponibles) :
- pour 1 adulte ; 12 €
- pour 1 enfant : 6 € (gratuit pour le 3*™ enfant)

W Inscription + soutien a |'association REVV incluant I'adhésion annuelle : 18 €

Pré-inscription a I'office de tourisme de Valence, au magasin Carbone zéro (parvis de Ia gare)

ou sur le site de I'association REVV : Tt p://revv-valence.org

Renseignements au 06 80 63 73 47




